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Abstract 



The folded airbag (10) has a cup-shaped cover (14) fastened to a gas generator carrier (3). A joint (18) 
on the peripheral edge (15) of the cover is located next to the carrier and above openings (8) of the 
diffuser (7). The cover has a second joint, located immediately below its base (19) and mainly parallel to 
the diffuser openings. The joints are formed by material weaknesses in the edge of the cover. Gas 
generator and diffuser openings are positioned relatively closely below the cover base. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Airbagmodul, insbesondere fur ein Lenkrad eines Krafrfahrzeuges 
® Ein Airbagmodul, insbesondere fur ein Lenkrad eines 
Kraftfahrzeuges, umfasst einen radial zu einem Diffusor 

(7) gefalteten Gassack (10), dervon einer randseitig an ei- 
nem Generatortrager (3) befestigten, eine Sollbruchstetle 
aufweisenden topfformigen Abdeckung (14) uberdeckt ist 
und einen an dem Generatortrager (3) angeordneten Gas- 
generator (1). Die Abdeckung (14) umfasst an ihrem um- 
fangsseitjgen Rand (15) ein Gelenk (18), das benachbart 
zu dem Generatortrager (3) und unterhalb von Offnungen 

(8) des Diffusors (7) angeordnet ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Air: ..gmodul, insbe- 
sondere fur ein T^enkrad eines Krafrfahrzeuges, mit einem 
radial zu einem Diffusor gefalteten Gassack, der von einer 
randseitig an einem Generatortrager befestigten, eine Soil- 
bruchstelle aufweisenden topfformigen Abdeckung uber- 
deckt ist und einem an dem Generatortrager angeordneten 
Gasgenerator. 

Aus der DE 196 47 253 Al ist eine Abdeckkappe fur ein 
irn Nabenbereich eines Lenkrades angeordnetes Airbagmo- 
dul bekannt, die ein Basisteil aus einem relativ festen Kunst- 
stoff, eine Auflage aus einem relativ weichen Kunststoff und 
emen Uberzug aus Leder umfasst. Die Abdeckkappe weist 
etwa in der Halfte ihrer Hohe eine Sollbruchstelle sowie auf 
der der Sollbruchstelle- gegenuberliegenden Seite ein Schar- 
nier auf, wobei das Scharnier in der Hohe in Richtung des 
Lenkrades vcrsctzt zu der Sollbruchstelle angcordnct ist. 
Hierdurch wird die Anordnung von SoUbruchstellen in dem 
die Abdeckkappe uberspannenden Leder vermieden, da die 
Abdeckkappe mitsamt dem sie uberspannenden Lederuber- 
zug bei der Aktivierung des Airbags komplett nach oben 
aufkiappt. 

h<> weiteren offenbart die DE 196 45 217 Al ein Airbag- 
iiuxiul fur ein Lenkrad mit einem Gasgenerator, einem zu- 
sammengefalteten Luftsack, einem schusselformigen Gene- 
ratortrager, einer mit dem Generatortrager randseitig ver- 
bundenen und SoUbruchstellen aufweisenden Abdeckung 
sowie mit einem Halteblech zur Befestigung des Luftsacks 
am Generatortrager, wobei alle genannten Elemente eine 
emteilige, mit dem Lenkrad zu verbindende Baueinheit bil- 
den. Die Abdeckung umfasst einen umlaufenden Rand, des- 
sen freies Ende auf den Generatortrager aufgeklipst ist, wo- 
bei die Sollbruchstelle im Ubergangsbereich zwischen dem 
umlaufenden Rand und der Oberseite der Abdeckung auf 
derselben als sich linear erstreckende Materialschwachune 
ausgebildet ist. 

Des Weiteren zeigt die DE 40 40 041 C2 einen Halter fur 
ein Airbag-System, der ein Plattenteil zur oberseitigen Auf- 
nahme eines Luftsackes sowie Abdeckungsanbringungsteile 
umfasst, die integral mit dem Plattenteil ausgebildet sind 
und sich unter einem vorbestimmten Winkel relativ zu dem 
Plattenteil erstrecken, wobei die Abdeckungsanbringungs- 
teile Verbindungsbereiche auf weisen, an denen eine Abdek- 
kung befestigt ist. Der Luftsack wird zwischen der Abdek- 
kung und dem Plattenteil gehalten, wenn diese zusammen- 
gebaut sind. An den Abdeckungsanbringungsteilen sind Be- 
reiche medriger Biegesteifigkeit ausgebildet, wobei sich je- 
der Bereich niedriger Biegesteifigkeit langs des Verbin- 
dungsbereiches erstreckt und zwischen dem Verbindungsbe- 
reich und dem Plattenteil liegt, so dass die Abdeckungsan- 
bringungsteile, wenn die Abdeckung durch Aufblasen des 
Luftsacks geoffnet wird, durch die Abdeckung mit Druck 
beaufschlagbar und an den Bereichen niedriger Biegesteifig- 
keit derart umbiegbar sind, dass die Abdeckung in einem 
den Luftsack nicht beeintrachtigenden geoffneten Zustand 
bleibt. Um ein Offnen der Abdeckung beim Aufblasen des 
Luftsackes und somit dessen Entfaltung sicherzustellen, ist 
die Abdeckung mit einer durch die Abdeckung verlaufenden 
Sollbruchstelle versehen. Die Bereiche niedriger Biegestei- 
figkeit iiegen in einer dem Lenkrad abgewandten Ebene un- 
terhalb des Piattenteils, das iiber die Abdeckungsanbrin- 
gungsteile mit der Abdeckung vernietet ist. 

Ferner offenbart die DE 39 13 017 C2 eine Vorrichtung 
zum Vcrbindcn cincr Abdeckung cincs Luftsackes mit cincr 
Halteeinrichtung, die einen Boden, an dem der Luftsack und 
eine Fullvorrichtung befestigbar sind. und eine vom Boden 
wegragende Umfangswand aufweist, wobei die Abdeckung 



eine Hauptwand und von der Hauptwand in Richtung auf die 
Halteeinrichtung wegragende Seitenwande umfasst, von de- 
ren Randern sich Flansche erstrecken, deren Innenflachen 
mit. der AuBenfiache der Umfangswand der Halteeinrich- 
^ tung im Eingriffbringbar sind, so dass die Halteeinrichtung 
und die Abdeckung fiir den Luftsack einen Hohlraum bil- 
den, der den Luftsack im zusammengehaiten Zustand auf- 
mmmt. Die Flansche der Abdeckung weisen an ihren freien 
Randern ausschlieBIich nach auBen ragende Wulste auf Die 
10 Umfangswand ist vom Boden der Halteeinrichtung aus 
schrag nach auBen geneigt. Die Abdeckung ist an der Hal- 
tereinnchtung ausschlieBIich durch ein trichterfdrrniges 
Band, dessen Offnungswinkel dem Neigungswinkel der 
Umfangswand angepasst ist, befestigbar, indem der untere 
1* Rand des Bandes an den Wulsten der Hansche anliegt und 
die Innenflache des Bandes die Flansche gegen die AuBen- 
fiache der Umfangswand klemmt. 

Dariibcr hinaus ist aus dem DE 29 72 3033 Ul cin Gene- 
ratortrager fiir ein Airbagrnodul mit einem Gasgenerator, ei- 
20 nem Diffusor sowie einem Gassack bekannt, wobei der Gas- 
generatortrager und der Diffusor einteilig ausgefuhrt sind 
Zur Halterung einer Abdeckung des Gassackes ist der Gene- 
ratortrager mit mehreren randseitigen Haken versehen, die 
in korrespondierende Ofrnungen der Abdeckung eingreifen 
25 SchlieBlich otTenbart die DE 197 30 837 Al eine elasli- 
sche Abdeckung fur eine in einem Lenkrad eines Kraftfahr- 
zeuges angeordnete Airbag-Einrichtung, wobei die Abdek- 
kung zur Entfaltung des Airbags zumindest bereichsweise 
defimerte Sollbmchstellen aufweist und zur Betatigung ei- 
30 ner zwischen der Abdeckung und dem gefalteten Airbag an- 
geordneten Hupenschaltung ausgebildet ist. Die Abdeckung 
weist zum Fixieren am Lenkrad einen vom Innenraum des 
Kraftfahrzeuges nicht sichtbaren Befesugungsabschnitt auf, 
der mit Sollbmchstellen versehen ist. 
35 Die vorgenannten Airbagmodule weisen als gemeinsa- 
men Nachteil eine durch die Anordnung der SoUbruchstel- 
len und der Gelenke in der Abdeckung, die ein Offnen der- 
selben bewirken, vorgegebene Hauptentfaltungsrichtung 
des Gassackes, die axial zur Lenksaule ausgerichtet ist, auf 
40 Hierdurch besteht fur Personen, die sich zum Zeitpunkt der 
Auslosung des Gassackes relativ nahe an der Abdeckung 
des Gassackes befinden, erhebliche Verletzungsgefahr, da 
der Gassack den Oberkorper bzw den Kopf der betreffen- 
den Person direkt mit einer relativ groBen Kraft beauf- 
45 schlagt 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Airbagrnodul der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, dessen Gassack zum Zeit- 
punkt seiner Auslosung mit einer geringen biomechanischen 
Belastung auf eine Person wirkt, die sich in unmittelbarer 
50 Nahe des Gassackes befindet. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, dass 
die Abdeckung an ihrem umfangsseitigen Rand ein Gelenk 
umfasst, das benachbart zu dem Generatortrager und unter- 
halb von Ofrnungen des Diffusors angeordnet ist. 
55 Aufgrund dieser Anordnung des Gelenkes ist eine relativ 
groBe Offnung der Abdeckung zum Austria des Gassackes 
sichergestellt, die im Zusarnmenwirken mit der Faltung des 
Gassackes, radial um den Diffusor, eine nahezu gleichzei- 
tige Entfaltung sowohl axial als auch radial zur Lenksaule 
60 sichersteUt. Dieser Austritt des Gassackes in mehrere Rich- 
tungen bewirkl eine Reduzierung der biomechanischen Be- 
lastung auf die Person, die sich im Wirkbereich des Gassak- 
kes befindet, da die Aufprallkraft des austretenden Gassak- 
kes wesentlich geringer ist,- als die Aufprallkraft eines Gas- 
6^ sackes, der sich lcdiglich in cine Richtung, namlich axial zur 
Lenksaule, entfaltet. Diese positive Wirkung bei der Entfal- 
tung des Gassackes erweist sich .insbesondere bei Personen 
als vorteilhaft, die sich aufgrund ihrer KorpergroBe perma- 
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nent in der Nahe des Airbagmoduls aufhalten, aber auch bei 
Personen, die bei einem Bremsvorgang aufgrund unzurei- 
chender Riickhaltesysteme oder aufgrund der dynamischen 
Vorverlagerung bei Verzbgerung des Krafrfahrzeugs unmit- 
telbar vor dem Auslosen des Gassackes in dessen Aufblas- 
bereich geraten, da umfassende Untersuchungen zur Wir- 
kungsweise des Gassackes zeigten, dass in unmittelbarer 
Nahe desselben ein bestimmter Mindestabstand eingehaiten 
werden sollte, damit keine Verlelzungen durch den Austritt 
des Gassackes bewirkt werden. 

ZweckmaBigerweise ist das GeLenk unmittelbar oberhalb 
des Generatortragers ausgebildet. Hierdurch ist eine groBt- 
mogliche Offnung der Abdeckung gewahrleistet, wobei der 
seidiche Bereich der Abdeckung annahernd komplett^ auf- 
klappt und der Gassack sich in dieser radial zur Lenksaule 
weisenden Richtung relativ schnell ausbreitet. 

Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
wcist die Abdeckung cin wcitcrcs Gclcnk auf, das unmittel- 
bar unterhalb ihres lenkradseitigen Bodens, annahernd par- 
allel zu den Offnungen des Diffusors ausgebildet ist. Somit 
klappt die Abdeckung urn zwei Gelenke auf und dem Gas- 
sack steht eine Offnung zum Austritt zur Verfiigung, die eine 
schhelle Ausbreitung sowohl axial als auch radial zur Lenk- 
saule sicherstellt. Das Offnen der Abdeckung um die beiden 
Gelenke erfolgt nahezu gleichzeitig, weshalb sich der Gas- 
sack homogen in beide Richtungen entfalten kann und keine 
Hauptentfaltungsrichtung durch die sich offnende Abdek- 
kung aufgepragt bekommt. 

Um eine einstiickige Ausbildung der Gelenke mitsamt der 
Abdeckung kostengiinstig zu realisieren, sind die G elen ke 
als Materialschwachungen _dc^S^dj^.4er Abdeckung aus- 
gebildet. Die Materialschwachungen werden bei der Ferti- 
gung der Abdeckung in den entsprechenden Randbereichen 
ausgeformt, weshalb zusatzliche Arbeitsvorgange zur An- 
ordnung der Gelenke nicht erforderlich sind. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung des Erfindungsge- 
dankens sind der Gasgenerator sowie die Offnungen des 
Diffusors relativ nahe unterhalb des Bodens der Abdeckung 
angeordnet. Diese zum Generatortrager relativ hohe Anord- 
nung des Gasgenerators und der Offnungen des Diffusors, 
die sich nahe bei der Abdeckung be fin den, beg tin sti gen die 
radiale Ausbreitung des Gassackes und verhindem eine S to- 
rung der Entfaltung des Gassackes durch die Speichen des 
Lenkrades, da sich der Gassack oberhalb derselben ausbrei- 
tet. 

Zur Befestigung des Gasgenerators nahe der Abdeckung, 
ist der Gasgenerator auf einem Distanzstuck : befestigt. 
Durch diese Anordnung ist der Eirisatz eines ublichen Gas- 
generators sichergestellt und dessen Hohenlage lasst sich 
unter der Verwendung unterschiedlicher Distanztiicke, die 
kostengiinstig zu fertigen sind, an verschiedene Einbausi- 
tuadonen anpasseh. 

Die Montage der Abdeckung an dem Generatortrager ist 
relativ einfach zu bewerkstelligen, wenn die beiden Teile 
vor der Befestigung zueinander fixiert sind. Daher umfasst 
der im Wesentlichen eben ausgebildete Generatortrager sich 
nach oben erstreckende, den Rand der Abdeckung bereichs- 
weise iibergreifende Abwinklungen zur Festlegung dersel- 
ben. 

Im Weiteren sind ZweckmaBigerweise in den Generator- 
trager randseitige Durchbriiche zur Festlegung von Ansat- 
zen der Abdeckung eingelassen. Die Ansatze hintergreifen 
die Durchbriiche des Generatortragers und tragen somit zur 
Befestigung der Abdeckung ohne zusatzliche Befestigungs- 
mittcl bei. 

Vorteilhafterweise sind die Offnungen des Diffusors in 
eine Abschragung desselben eingelassen und weisen in 
Richtung des Bodens der Abdeckung. Diese Ausrichtung 
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der Offnungen des Diffusors unterstutzt das gerichtete Ent- 
falten des Gassackes nach dessen Aktivierung, 

Damit sich das Airbagmodul optisch ansprechend in das 
Krscheinungsbild des T^enkrades integriert und die Verlet- 
zungsgefahr aufgrund scharfer Kanten reduziert ist, ist der 
Boden der Abdeckung konvex gewolbt und an dem Uber- 
gang zum Rand mit Radien versehen. 

Es vers tent sich, dass die vorstehend genannten und nach- 
stehend noch zu eriauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen verwendbar sind, ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Die Erfindung wird im folgenden an hand mehrerer Aus- 
ruhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die zugehorigen 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teilschnitt durch ein erfindungsgemaBes Air- 
bagmodul entlang dessen Symmetrieachse und 

Fig. 2 cincn wcitcrcn Teilschnitt durch das Airbagmodul 
entlang dessen Symmetrieachse in einer alternative n Ausge- 
staltung. 

Das Airbagmodul umfasst einen Gasgenerator 1, der un- 
ter Zwischenlage eines Distanzstuckes 2 auf einem Genera- 
tortrager 3 befesdgt ist, wobei der Generatortrager 3 im Na- 
benbereich 4 BefesdgungsmiUel 5 zur Fixierung des Air- 
bagmoduls an einem nicht dargestellten Lenkrad uudasst. 
Der im Wesentlichen zylindrische, mit Ausstromdffnungen 
6 versehene Gasgenerator 1 ist unterhalb eines Difrusors 7 
angeordnet, wobei die Ausstromdffnungen 6 dem oberen 
Bereich des Diffusors 7, der im WesenUichen rechtwinklig 
ausgebildet ist, zugeordnet sind und der Diffusor 7 in diesem 
Bereich Offnungen 8 aufweist. 

Die Offnungen 8 des Diffusors 7 korrespondieren zu ei- 
nem Einblasmund 9 eines Gassackes 10, der radial um den 
Diffusor 7 gefaltet ist, wobei die Falten 11 des Gassackes im 
Wesentlichen parallel zu einer AuBenwandung 12 des Diffu- 
sors 7 yerlaufen. Die Festlegung des Gassackes 10 mitsamt 
dem Diffusor 7 erfolgt uber ein Befestigungsteil 13 an dem 
Generatortrager 3 in dem den Offnungen 8 des Diffusors 7 
gegeniiberliegenden Bereich. Im Weiteren uberspannt der 
Gassack 10 die Oberseite des Difrusors 7. 

Der Gassack 10 ist von einer topftormigeh Abdeckung 14 
iiberdeckt, deren Rand 15 endseitig an Abwinklungen 16 
des Generatortragers 3 mittels Verschraubungen 17 festge- 
legt ist. Unmittelbar oberhalb der Abwinklung 16 ist_eioGe- 
l enk 1 8 indem Rand 15 der Abdeckung 14 angeordnet, das 
als Materialschwachung der Wandung des Randes 15 ausge- 
bildet ist. In einen konvexen Boden 19 der Abdeckung 14, 
der den Gassack 10 lenkradseitig uberspannt und der im 
Ubergang zu dem Rand 15 mit Radien 25 versehen ist, ist 
eine nicht dargestellte Sollbruchstelle eingearbeitet. 

Nach einer Auslosung des Airbagmoduls wird der Gas- 
sack 10 durch den Gasgenerator 1 mit Druckgas beauf- 
schlagt, wodurch er sich entfaltet. Durch den Druck, den der 
Gassack 10 beim Aufblasen auf die Innenseiten des Randes 
15 und des Bodens 19 der Abdeckung 14 ausiibt versagt die 
Sollbruchstelle der Abdeckung, wonach der entsprechende 
Bereich des Randes 15 und des Bodens 19 um das Gelenk 18. 
verschwenkt und somit eine Austrittsoffnung 20 fur den sich 
entfaltenden Gassack 10 freigibt. Hierbei blaht sich der Gas- 
sack 10 gleichermaBen sowohl in radialer als auch in axialer 
Richtung zur Lenksaule auf, weshalb er eine relativ geringe 
biomechanische Belastung auf eine Person, die sich zu die- 
sem Zeitpunkt in unmittelbarer Nahe des Airbagmoduls be- 
findeu ausubu da die Offnung 20 keinen direkt auf die Per- 
son gcrichtctcn Kanal bildct, dem der Gassack 10 bcim Ent- 
falten folgt. Vielmehr ist die Offnung 20 trichterformig aus- 
gebildet und leitet den Gassack 10 an den den Gassack 10 
beim Offnen eventuell storenden Speichen des Lenkrades 
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orbei. 

Bei dem Airbagmodul gemaB Fig. 2 ist die Oberseite des 
Diffusors 7 unmittelbar unterhalb des Bodens 19 der Abdek- 
kung 14 angeordnet. wobei zwischen dem Gasgenerator 1 
und dern Generatortrager 3 ein, gegenuber dem zuvor be- 5 
schriebenen Ausfiihrungsbeispiel, erhohtes Distanzstuck 2 
angeordnet ist, so dass die Oberkante des Gasgenerators 1 
dicht unterhalb der Oberseite des Diffusors 7 angeordnet ist. 
Der Diffusor 7 weist zwischen seiner Oberseite und seinern 
umfangssciiigcn Randbereich eine dem Einblasmund 9 des to 
Gassackes 10 /.ugeordnete Abschragung 21 auf, in die die 
Ottnungen 8 zum Austritt des Druckgases aus dem Diflfusor 
7 cingelassen sind. Die Abschragung 21 weist im Wesentli- 
chcn in Richiung des Bodens 19 der Abdeckung 14 und be- 
wirki ein entsprechend ausgerichtetes Entfalten des Gassak- 15 
kes 10 bei desscn Akiivierung. A nnahernd parallel zur Un- 
tcrkante der Abschragung 21 i st in de n Rand der Abdeckung 
14 S!? J* 1 * Malcrial.schwachungausgcRl^ 
l?. c i?^n- Zur Bciestigung derAiaecEungliH^em'Genera. 
lortrager 3 weisi dicscr einen Durchbruch 26 auf, in den ein 20 
pilzloniiipcr Ansaiz 23 der Abdeckung 14 eingreift, wobei 
sich cine Schulter des Ansatzes 23 auf dem Generatortrager 
3 absiiiizi und ein Kopf24 des Ansatzes 23 den Generator- 
trager 3 hi nlorgreiri. 

Naeh ilcm Ausloscn ties Airbagnioduls sU-6mt das Druck- 25 
gas aus dem Gasgenerator 1 und gelangt durch dessen Aus- 
triitsolVnungen 6 sowie die Offnungen 8 des Diffusors 7 in 
den Gassack 10. dem durch die Ausrichtung der Offnungen 
8 eine entspreehende Kntfaltungsrichtung aufgepragt wird 
Nach dem Vcrsagcn der Sollbruchstelle der Abdeckung 14 30 
verschwenkt der entspreehende Teilbereich des Bodens 19 
! um das zugeordncte Gelcnk 22 und nahezu gleichzeitig er- 
| folgt das Vcrscliwcnkcn des Randes 15 der Abdeckung 14 
mitsami dem Bodcn 19 um das Gelenk 18, das sich unmittel- 
bar uber dem Generatonrager 3 befindet. Hierdurch wird 35 
eine rclativ groBe Austritisoffnung 27 fur den sich aufbla- 
henden Gassack 10 Ireigcgcben, die sich rnit zunehmender 
Entfaliung des Gassackes 10 immer weiter offnet, bis der 
Rand 15 und/oder der Boden 19 der Abdeckung an dem 
Lenkrad anschlagt. Die AustrittsdrTnung 27 erweitert sich 40 
ebenfalis oberhalb des Lcnkrades uichterformig und leitet 
so den Gassack 10 an dem Lenkrad vorbei. Aufgrund der 
trichterfomiigen AustrittsorTnung 27 findet die Entfaltung 
des Gassackes 10 in radialer und axialer Richtung zur Lenk- 
saule statt, weshalb eine relativ geringe Belastung auf die 45 
Person einwirkt, die sich im unmittelbaren Bereich des Air- 
bagnioduls befindet. 

Paientanspriiche 

so 

1. Airbagmodul, insbesondere fur ein Lenkrad eines 
Kraftfahrzeuges, mil einem radial zu einem Diffusor 
(7) gefalteien Gassack (10), der von einer randseitig an 
einem Generatortrager (3) befestigten, eine Sollbruch- 
stelle aufweisenden topffdrmigen Abdeckung (14) 55 
uberdeckt ist und einem an dem Generatortrager (3) an- 
geordneten Gasgenerator (1), dadurch gekennzeieh- 
net, dass die Abdeckung (14) an ihrem umfangsseiti- 
gen Rand (15) ein Gelenk (18) umfasst, das benachbart 

zu dem Generatortrager (3) und unterhalb von Offnun- 60 
gen (8) des Diffusors (7) angeordnet ist. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gelenk (18) unmittelbar oberhalb 
des Generatortragers (3) ausgebildet ist. 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dass die Abdeckung (14) ein weiteres Gelenk 
(22) aufweisi. das unmittelbar unterhalb ihres lenkrad- 
seitigen Bodens (19), annahemd parallel zu den Off- 
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nungen (8) des Diffusors (7) ausgebildet ist. 

4. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Gelenke (18, 22) als 
Materialschwachungen des Randes (15) der Abdek- 
kung (14) ausgebildet sind. 

5. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Gasgenerator (1) sowie die Offnun- 
gen (8) des Diffusors (7) relativ nahe unterhalb des Bo- 
dens (19) der Abdeckung (14) angeordnet sind. 

6. Airbagmodul nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Gasgenerator (1) auf einem Distanz- 
stuck (2) befestigt ist. 

7. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der im Wesentlichen eben ausgebildete 
Generatortrager (3) sich nach oben erstreckende, den 
Rand (15) der Abdeckung (14) bereichsweise ubergrei- 
fende Abwinklungen (16) zur Festlegung derselben 
umfasst. 

8. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet dass in den Generatortrager (3) randsei- 
tige Durchbrtiche (26) zur Festlegung von Ansatzen 
(23) der Abdeckung (14) eingelassen sind. 

9. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Offiiungen (8) des Dif- 
fusors (7) in eine Abschragung (21) desselben einge- 
lassen sind und in Richtung des Bodens (19) der Ab- 
deckung (14) weisen. 

10. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Boden (19) der Ab-' 
deckung (14) konvex gewdlbt und an dem Obergang 
zum Rand (15) mit Radien (25) versehen ist. 

11. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die AustrittsorTnung (20,' 
27) zumindest teilweise durch Verschwenkung des 
Randes (15) um das Gelenk (18) gebildet ist. 
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